This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



(*3> 

B 66 £ 

ROYAUME de BELGIQUE 



SERVICE DE LA PR 0 PR I feTS INDUSTRIE LLE 

BREVET D' INVENTION 
N? 565537 



demande depos6e le 8 mars 1958 a 13 h. 40' ; 
brevet octroye Le 31 mars 1958. 

SOCIETE : VEREINIGTE WESTDEUTSCHE W AGGONFA BRIKEN 
AKTIENGESELLSCHAFT, residant a KOLN-DEUTZ (Allemagne). 

(Mandataire : Office KIRKPATRICK-ci T. PLUCKER). 
ELEVATEUR. 

(ayant fait I'objet d'une demande de brevet deposee en Allemagne (Repu 
blique Federate) le 11 mars 1957 - declaration de la deposante). 



IMPRIME etEDITE le 15 JUILLET I960. 



PRIX : 2 0 F 



La pr£sente invention concerne des el^vateurs ccinpcrtant 
une colonne montee en substance verticalement a l'avant et sur la- 
quelle peut couliss^r un chariot de levage. Ce dernier est a son 
tour pourvu d'un dispositif porte-chargu, par exemple une fourche, 
un bras, une pince ; une fl&che de grue, etc. 

Lorsque ces elevateurs, surtout les petits, doivent et.v- 
particuliferement mobiles, par exemple pour pouvoir etre utilises 
l'interieur de wagons de chemin de fer, ili sont generalemcn your- 
vus d'au taoins deux roues avant et d'un train arriere monte seni:>- 
bleiaent dans le plan median longitudinal du vehicule, et cons'oi 7as 
soit par une seule roue soit par deux roues juiaelees. Le trai:i 
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fixe apres que le moteur de la roue du cote int^rieur de la court* 
est coup£, c'est-a-dire que cet axe ne depend pas settlement de la 
position de la roue directrice, mais bien aussi de la resistance 
au roulement de la roue du cot<5 int^rieur de la courbe, laquelle 
peut tourner librement puisque son moteur est coup£. Cela 
se manifeste par une incertitude de reaction du v£hicule vis-a-vis 
des mouvements de direction, ce qui ne peut etre admispour un 
£Levateur qui precis&nent doit pouvoir etre commande avec beaucoup 
de precision dans un petit espace. 

La presente invention vise a procurer un &L£vateur 
tres mobile, ne pr^sentant pas les inconv&iients des constructions 
connues. 

A cet effet, chacune des deux roues avant est pourvue 
d'une commande individuelle, ce qui est r£alis£ k l'aide de deux 
moteurs hydros tat iques raccord^s k une pompe^Jyrdrostatique 
commandee par le moteur du v&iicule. II est en outre pr£vu un 
dispositif fonctionnant ind^pendamment de la position du volant 
ou levier de direction du train arri&re, pour r^duire et inverser 
le couple de rotation engendr£ par le moteur hydrostatique de la 
roue avant situee du c6te int£rieur de la courbe. Le montage est 
avantageusement realise de fagon que les deux moteurs hydrosta- 
tiques soient, de maniere connue, raccordes a une pompe commune, 
en parallel e ou en serie. 

Le couple du moteur du c3t£ int^rieur de la courbe, 
peut par exemple etre influence en utilisant des moteurs hydrosta- 
tiques connus, dont la capacity d'absorption par tour, peut etre 
modifiee entre une valeur positive et une valeur negative 
au-dela de la valeur z6vo et, si les moteurs sont en series, celni 
du c6te interieur de la courbe est regie pour une plus erande 
capacite d> absorption et, £ventuellement, celui du cote exterieur 
est regie pour une plus faible capacity d' absorption par tour, 
tandls que si oes moteurs sont en paralieie, le reglage se fait 
dans le sens inverse. 
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Dans l'el^vateur suivant 1* invention, le rapport entre 
la vitesse des deux roues avant est done modifi£ positivement 
et ind^pendamment lu braquage et ainsi de la position du train 
arri^re de direction, ce qui procure un braquage progressif et 
indeptvriiant des conditions de la surf ace de roulement/ L' 6l6va teur 
yuat etro coiraand^ avec une grande precision dans les espaces 
les plus petits. Les differents £l£ments de construction de la 
commande, sont des agregats ayant fait leurs preuves en pratique, 
de valeur et durables, qui du fait de leurs multiples applications 
peuvent aussi etre fabriques en serie dans d'autres domaines. 

La construction suivant 1» invention a, entre autres, 
1'avantage que le moteur de commande du vehicule, par exemple 
un moteur electrique ou un moteur a combustion, ne doit plus etre 
mont£ absoli.ient a un endroit d£termin£, comme e'est le cas dans 
un m^canisme de direction. II peut done actionner, en plus de la 
pompe d> alimentation des moteurs hydros tat iques des roues avant, 
la pompe d* alimentation du syst&me hydraulique de levage. On peut 
ainsi^iconomiser' le deuxifcme moteur electrique g£n£ralement n£ces~ 
saire dans les £l£vateurs £lectriques, pour commander le mdcanisme 
de levage ou sa pompe hydraulique* Dans l'espace Jusqu'ici n£ces- 
saire pour cette pompe, on peut loger un double agregat de pompes 
pour la commande de translation et le m^canisme de levage hydrau- 
lique. 

En outre, le montage du train arri&re orientable a volonti 
ou autoiaatiquement, est facility du fait qu'il n'est plus moteur. 
Cela permet de monter plus L~s la couronne de rotation du train 
arriere. On peut ainsi mieux contrSler les forces engendrees et 
reduire l'encombrement pour le montage d'un contre-poids a 
centre de gravite tres bas, ce qui est important pour la stabilise 
dans les courbes du vehicule non charge . La batterie peut etre 
placet- plus vers l'arriere, a 1* endroit ou se trouvait le moteur d* 
commande de la roue directrice. Grace a cela. le contre-poids 
pout encore etre r^duit. D'une mani&re g£n£rale l'espace lUsponi'.-iift 
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colonne 5, s»effectue a l'aide d'un deuxieme moteur electrique 13 
raonte a 1'avant de l'elevateur. Le bac H de la batterie est situe 
sensiblemenb au milieu, entre les deux trains 2 et 3. Le 
contrepoids est designe par le chlffre de reference 15. 
{ Dans l'elevateur suivant 1' invention, raontre sur la fig, 

2, les memes elements sont d^signes par les memes chif f res de ref/-. 
rence que sur la fig. 1. Toutefois dans cette construction, 
il n'y a qu'u., seul moteur electrique 16 qui coramande une pomp- 
hydros tatique 17 avec des raccords pour les deux moteurs hydro- ' 
statiques 13 coiomandant les deux roues avant 2, et une pompe 19 
pour le mecanisme de lavage et de basculement. Dans cette forme de '' 
realisation, le bac H de la batterie peut etre deplace sensi- 
blement plus vers l»arriere. Comma mecanisme hydraulique de bascu- 
lement, est prevu un cylindre hydraulique 20, qui deplace vertica- 
lement le train arriere 3 par rapport au chassis 1 et fait ainsi 
basculer le chassis avec la colonne 5 qui y est fixee, autour 
de l'essieu du train avant 2, ce qui moclifie l'inclinaison de la 
fourche 7. 

Le dispositif de commande hydraulique montre sur les 
figs. 3 a 3, est constitue par la pompe hydrostatlque 17 et les 
moteurs hydro statiques 18a et 18b entralnant chacun une roue 
avant. Ces deux moteurs sont en ^gerie , de sorte que pendant la 
marche en ligne droite toute la quantite d'huile raise sous pression 
par la pompe 17, passe par les deux moteurs. La conduite de pres- 
sion 21 de la pompe 17 conduit par 1' intermediate d'une sou- 
pape d'etranglement et de commutation 21 a la conduite 23 du raote.,r 
18a, qui constitue, en marche avant, la conduite d'arrivee de c ; 
mcteur. La conduite de sortie 12 est raccordee a la conduite da 
raccordement 25 vers le moteur 18b, par la meme soupape 22. l^ar 
une seconde soupape 22 elle conduit a la conduite 26 , marche 
avant du moteur 18b. Par 1' intermediate de la soupape 22, la 
conduite 27 est raccordee a la conduite d'asplration 28 de la 
17. 
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conduit* 29 etatolit un raccord_aa en t secondaire dans la position 
montrSe sur les figs.. 5 et 6, et cela avec un etranglement Initial 
faible. De ce fait,*le moteur 18a tourne en arriere a une Vitesse 
molndre que lo moteur 18b qui tourne en avant. Si le braquage 
augment* encore, 1> etranglement est plus pousse, jusqu'a ce que la 
conduit* decondaire 29 soit completement ferraee et que le raoteu.' 
18a tourne en arriere a la meme Vitesse que le moteur 18b en avant.. 
Dans cf.tte position de reglage, l'elevateur plvote autour d»un axe 
vertical exactement au milieu de l'axe passant p*.r l'essieu du trail 
avant. 

Lors d'un braquage de la position mecliane vers 1* autre 
c8t<5, il se produit les memes phases de commande pour la soupape 22 
du moteur 18b., tandis que la soupape 22 du moteur 18a est au repos. 

REVENDICATIONS. 

1. - EleVateur avec chariot de lavage muni d'un dispositif 
porte-charge (par exemple une fourche, un bras, une pince, 

une fleche de grue) et susceptible de coulisser sur une colonne 
montee sensiblement verticalement a 1 'avant de 1' elevateur, i»i ';rain 
arriere pivotant qui peut etre braque d'au moins.90° des deux tcHes 
et est constitue par une roue, ou deux roues Juraelees, et une com- 
mande individuelle pour chacune des deux roues du train avant, carac- 
terise en ce qu'il comporte une commande individuelle des roues avant 
constitute par deux moteurs hydro statiques raccordes a une pompe 
hydrostatique commandee par le moteur de 1 'elevateur, et un dispo- 
sitif commande en dependance de la position du volant ou levier de 
direction du train arriere, pour reduire progressivement et rer.ver- 
ser le couple engendre par le moteur hydrostatique da la rouo du 
cote interleur de la courbe. 

2. - Elevateur suivant la revendication 1, caracterise 

en ce que les deux moteurs hydrostatiques sont raccordes en paral- 
lele ou en serie a une porape commune. 

3. - Elevateur suivant les revendications 1 ou 2, cae-.ce 
r'st en ce «r,'Ll utilise des moteurs hydrostatiques dont la oioaoU* 
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caract^rise en ce que le nu Uu:* de translation de l^levateur 
commande en meme temps la porape de pression pour le m^canisme 
de levage et de basculement du chariot de levage, ou de la colonne. 

7.- Elevateur k fourche, commande (Jlectriquement, sul- 
vant une des revendications la 6, caracterise en ce que la batteri 
et le contrepoids sont pontes a l'extr&nite arri&re de l'&Uvateur, 
tandis que le moteur electrique et la ou les pompes a huile sous 
pression qu'il comuande sont montes pres du train de roues avant. 
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